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Compendio
El objetivo de esta investigacion fue comparar los indicadores de control de impulsos, afectividad, agresividad y
adecuacion a las normas del Método de Rorschach en grupos de motoristas infractores y no infractores.
Participaron 42 conductores, 21 infractores de transito envueltos en accidentes con victimas fatales y 21
motoristas que no cometieron infracciones de ningln tipo en el intervalo de un afio. Los resultados mostraron
diferencias estadisticamente significativas en los indicadoreg\Nj@axXu%, AG/ FC:CF+C. En el caso de
las NotasAdjD, AGy FC:CF+C fue verificado que el grupo de infractores presentd mayores puntuaciones,
mientras que, en la notai%Ila puntuacion de ese grupo fue menor que la del grupo de no infractores. Esos datos
confirmaron algunas de las hipotesis del estudio, o sea, el Método de Rorschach podria ser considerado sensible
paraidentificar algunas caracteristicas psicolégicas de individuos podrian envolverse en accidentes de transito.
Asi, los resultados obtenidos en esta investigacion pueden ser considerados una evidencia de validez para el uso
del Método de Rorschach en el contexto de transito.
Palabras claveEvaluacion psicolégica; psicologia de transito; Rorschach; sistema comprehensivo; evidencia de
validez.

Validity Evidences using Rorschach Method in the Traffic Psychology Context

Abstract
The aim of this study was to compare the indices of impulse control, affectivity, aggressiveness and social
adequacy in the Rorschach Method of offenders and non- offenders motorists. The sample was composed by
21 motorists who was responsible for at least one accident with fatal victims and 21 motorists that didn’t make
any kind of traffic infractions. The results showed statistically significant differencesAdjibeXu%, AGand
FC:CF+C indices. In the case of tha&djD, AGandFC:CF+C were verified that the group of offenders
presented bigger punctuations, while ¥w&6 punctuation of that group was smaller than the group of non-
offenders. Those data confirmed some of the hypotheses of the study and lead to the conclusion that the
Rorschach could be considered sensitive to identify some psychological characteristics of individuals more
prone to be responsible of traffic accidents. The results can also be considered an evidence of validity for the use
of the Method of Rorschach in the context of traffic psychology.
Keywords Psychological assessment; traffic psychology; Rorschach method; comprehensive system;
validity evidence.

La evaluacion psicoldgica, en el ejercicio profesionalmportancia de la evaluacion Psicolégica para el transito,
del psicélogo es una practica fundamental y ocurre comaesarrollaron un estudio con candidatos a obtencion de la
procedimiento sistemético y formalizado en varios campoSartera Nacional de Transito — CNH - y contutores ya
de actuacion. Valorizada por determinados sectores deHabilitados. Los resultados indicaron que la mayoria acredita
sociedad y bastante criticada por otros, viene siendo allem la importancia de este proceso, ademas de opinar a favor
de polémicas, principalmente en determinados contextode la realizacién mas frecuente de esta evaluacion. Pese a
En el contexto de la Psicologia de Transito, puede traeso que en Brasil, la poblacion considere importante la
muchas contribuciones a medida que visa la investigaci@valuacion psicoldgica para el transito, lo mismo no ocurre
de caracteristicas psicoldgicas por medio de instrumentes los paises vecinos e de Europa (Hoffmann, 1995). En ese
cientificamente validos, que puedan estar relacionadas ceantido, se observa también que entre los paises
mayor probabilidad de accidentes. latinoamericanos no hay un acuerdo sobre la necesidad de

Tal como la evaluacion psicolégica, la Psicologia desvaluacion psicolégica para el contexto del transito ni para
Transito es muy criticada, siendo considerada por muchdsforma de realizacion de la misma.
autores, desnecesaria. Pese a eso, Lamounier y Rueda (2005a)uchas de las criticas dirigidas a la evaluacion Pericial
con la finalidad de verificar la vision del publico sobre lapara Motoristas se refieren al hecho de que se cree que la

finalidad de este proceso sea el de prever comportamientos

— : _ _ . _infractores, pero esa es una visién equivocada. EI cambio
. Direccion: C.a”e Hidelbrando Oliva, 1245, Santa Monica de la nomenclatura Psicotécnico para Evaluacion Pericial
Codigo Postal: 38408-212, Uberlandia, MG, Bradd-mail:
rossanalamounier@yahoo.com.br esta intimamente relacionado con el objetivo de este proceso,
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del transito y de los demas envueltos, por medio dienen prioridades sobre los demas.
procedimientos preventivos relacionados con los Rozestraten (1988) presentd un estudio en el cual fueron
comportamientos humanos mas alla de los cuidados conifevestigadas las causas de los accidentes y dividio los
mejoria de las condiciones de las vias y sefalizacionfgctores humanos de tres formas: error del conductor; error
fiscalizacion (Lamounier & Rueda, 2005b). del transeunte y condiciones del conductor. En ese mismo
Los indices de accidentes de transito son alarmanteegtudio el autor afirma que, los factores humanos méas
por si solos demandan programas preventivos. En edé@ectamente sostenidos como responsables por el
sentido, algunas investigaciones en el area de Psicologiaate/olvimiento del motorista en accidentes surgen como
Transito han contribuido para una mejor comprension de zonsecuencia de “un comportamiento erréneo relacionado
influencia de las caracteristicas psicologicas ya alguna deficiencia en la accién del conductor, mas que
comportamentales de los motoristas y el riesgo degresividad deliberada o irresponsabilidad.” (p. 95).
envolverse en accidentes (Blasco, 1994; Silva & Gunther, Todavia dentro de esa perspectiva, Treat et al. (1977)
1999; Silva, Strey, & Hoffmann, 1999; Vitorello, 1998). Los realizaron también un levantamiento sobre las causas humanas
levantamientos de las causas de los accidentes de transiitectas e indirectas de los accidentes de transito y verificaron
indican fallas humanas, mecanicas o como consecuenciagiee otras condiciones constituidas por estados emocionales
situaciones adversas (condiciones climéticas y fisicas die diversos tipos pueden estar presentes en el momento de
vias y carreteras, condiciones de los vehiculos, entre otragurrir el accidente, son ellas: rabia, stress, ansiedad, agresividad,
como factores contribuyentes para su acontecimiento. Qastar apresado y angustiado, entre otros. Muchos de estos
ese modo, el acto de dirigir no se limita apenas a lastados estan directamente ligados a la personalidad, pero, el
habilidades motoras y cognitivas de los motoristas. Dirigigrado de influencia sobre los procesos psiquicos basicos puede
es un acto expresivo y gobernado por reglas, afirmaser apenas temporario o permanente.
Stradling, Parker, Lajunen, Meadows y Xie (1998). Dentro  Estudios sobre el comportamiento de los conductores
de esa perspectiva, mas que aprender a conducir un vehicuacionados a la evaluacion psicoldgica fueron mas
el conductor precisa aprender las reglas formales divulgados desde el inicio de la Psicologia de Transito hasta
informales requeridas para comprender lo que pasa enagroximadamente el fin de la década de 80. Por esa razon son
contexto del transito y anticipar las posibles situacionegocos los estudios recientes, nacionales e internacionales,
peligrosas (Gunther, 2003; Rothengatter, 1997; Stradling, disponibles. Todavia, muchos de los estudios actuales sobre
al. 1998). Psicologia de Transito estan mas asociados a otras areas de
Todavia, Hoffmann (2005) dice que el concepto déa Psicologia, como ser la social, educacional y seguridad de
predisposicion a accidentes es mas utilizado para enfatizeainsito (Barjonet, 1991; Bindé & Carneiro, 2001; Brown,
que algunos conductores representan un riesg@roeger, & Biehl, 1987; Hoffmann, Carbonell, & Montoro,
desproporcional en las calles y deverian, por lo tanto, s&B96a, 1996b; Souza, 2001; Wilde, 2005). Asi, Alchieri y
prohibidos de participar de la circulacion vial. Asi, la autor&troeher (2002), revelan estudios, que por mas que sean
apunta que el envolvimiento en accidentes esta relacionadatiguos, demuestran algunas caracteristicas de
al comportamiento social divergente y motivacion socialpersonalidad que pueden sugerir una pré-disposicion a
ademés de un ndmero de variables demograficas. Parkaccidentes de transito en los conductores. Relatan que la
Reason, Manstead y Stradling (1992) desarrollaron éhteligencia, la percepcion y el caracter son factores de
Cuestionario del Comportamiento del Condudidiving  personalidad que pueden estar asociados al acontecimiento
Behaviour Questionnaire — DBQ descubrieron que la de accidentes.
propension a cometer infracciones al cédigo de transito esta Mira (1984) constaté en motoristas accidentados, una
relacionada a la posibilidad de envolverse en accidentes dwyor agresividad, dirigida no sélo a si mismos como al
transito. Otros investigadores encontraron correlacionesundo exterior; gran inestabilidad tensional, con
entre los conceptos busca de sensaciones y direccigranifestaciones de excitabilidad y explosividad; fuerte
arriesgada (Heino, Van der Molen, & Wilde, 1996). inhibicion; fuerte emotividad y disminucion del tono vital.
Segun Hoffmann (2005), son muchos los abordajes paradd lado de eso, West, Elander y French (1993) estudiaron
mudanza del comportamiento del conductor. Pese a eso, un@d&7 candidatos a la cartera de motorista a través de tests y
los abordajes defiende la idea de identificar conductores queckesstionarios, levantando la incidencia de accidentes en
equivoquen y remediar sus comportamientos y, sieso no fudes dos afios subsecuentes. Observaron que el
posible, retirarlos de la circulacion vial. En Holanda, por ejempl@nvolvimiento en accidentes se asociaba a sentimientos de
se favorece planear un ambiente intrinsecamente segurotestilidad, agresividad y antecedentes de conflictos
lugar de otras contramedidas, el cumplimiento de la ley éamiliares. Lancaster y Ward, en 2002, sugirieron que también
favorecido en paises como Estados Unidos y Australia, guede haber una relacion entre stress y accidentes de transito.
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Varios estudios verifican una fuerte conexion entrgSC), que también permitio fundamentar el sistema en ti€®
agresividad y transito, principalmente en la poblacion joven pilares que consisten en la padronizacion de aplicacion, ex
adolescente. Como el estudio de Johnson (1997), que encoér@odificacion objetiva y precisa y en una base de datoS
altas correlaciones entre el acto de dirigir y los aspectos afectivesrmativos. Esas caracteristicas proporcionan, a los qL@
del motorista, indicando sentirse influenciados por su estadtilizan ese sistema, mayor seguridad al ponderar sobre I&s
de humor mientras dirigian. Para Middendorf (1976), la frustraciGronclusiones clinicas y mayor eficiencia al transmitir las®?
provoca diferentes reacciones, siendo la agresividad una iddormaciones resultantes de la conclusion. EI Sumario
ellas. Deseo de seguridad, nuevas experiencias, comprensigatructural, que consiste en la organizacién de un conjunto
reconocimiento y justicia, cuando no estan satisfechos, puedenompleto de datos, facilita el andlisis de las informaciones
en el adolescente, llevar a frustracién que, por su vez, podi&ponibles en los protocolos del test valorandose las
resultar en comportamientos ante-sociales. Los resultadosidéerencias empiricamente documentadas.

Blockey y Hartley (1995), Parker et al. (1995) y Carvalhoy Observando la gran cantidad de categorias y cédigos
Morgado (2005) corroboran las informaciones presentadas patilizados en eBCfueron seleccionados algunos con base
Middendorf (1976). en los estudios, ya mencionados, que indican las

Otra explicacion para el alto indice de accidentes esta earacteristicas de personalidad que pueden estar asociadas
el hecho de que exceder los limites de velocidad significa acontecimiento de accidentes. Primero seran consideradas
desafiar la ley y, para los individuos con desvio social méas respuestas cromaticas. El color, para Rorschach (1974),
elevado, ese comportamiento representa una forma de auts- entendido como representante de los afectos que se
afirmacién compensatoria (Corassa, 2001; Hoffmann &xpresan con distintos grados de control, pudiendo
Gonzalez, 2003). En Brasil, la utilizacion de tests psicolégicgsresentarse como impulsividad asociada a falta de
para el transito es regida segun las resoluciones datlaptacion (C), afectividad inestable y poco adaptable (CF)
Departamento Nacional de Transito - DENATRAN -y delo buena capacidad de adaptacion afectiva (FC).

Consejo Federal de Psicologia — CFP -, pese a cada A continuacion seran examinadas las respuestas que
Departamento de Transito - DETRAN - tener autonomiaefialan la agresividad relacionada con respuestas de
para determinar cuales instrumentos seran utilizados. Enrabvimiento (AG). Pese a Weiner (2000), mencionar que a
estado de Minas Gerais, Brasil, uno de los instrumentageces AG puede ser entendida como comportamiento
utilizados es el Método de Rorschach que, por sasertivoy no agresivo, Exnery Sendin (1999), afirman que la
complejidad, puede proporcionar investigaciones a respeatodificacion deAG puede indicar una mayor tendencia del

de la personalidad de forma més profunday confiable. Hogujeto a mantener comportamientos hostiles en relacién a
es el instrumento indicado por el DETRAN-MG comolos demés, pudiendo manifestarse de forma verbal y no
evaluacion final en el caso de tercer re-examen, o sea,velrbal.

Rorschach es utilizado obligatoriamente en la evaluacion Otro aspecto analizado seré la frecuencia de respuestas
psicolégica para conductores, en los casos donde otrBspulares (P), ya que estas ofrecen informaciones sobre la
examenes no revelaron resultados favorables. El Rorschawdpacidad del individuo responder a los estimulos como la
permite la evaluacion de caracteristicas como agresividatayor parte de las personas de su medio lo hace. De esa
impulsividad, ansiedad, relaciones interpersonalegorma, P representa el grado de adaptacion del individuo a
afectividad, tolerancia al stress, entre otros (Adrados, 199ths normas del grupo al que pertenece.

2004; Exner & Sendin, 1999; Rorschach, 1974; Weiner, 2000), Para investigar informaciones sobre el control y
siendo estas, caracteristicas albo de investigacion para tokerancia al stress fueron seleccionadas las varidbtas
psicélogos de transito. D y Nota AdjD El stress no es un fenémeno capaz de

El Método de Rorschach proporciona un enriquecimientprovocar por si sélo un accidente vehicular, pues el evento
de datos para diagndstico y prondstico y diversos estudios elstresante esta relacionado a variables de personalidad y a
validez, precision y padronizacion con el método en el Sistenfasituacion en que el evento ocurre (Hoffman & Legal, 2003).
Comprehensivo pueden ser encontrados en el apéndice “Nofedemas, se la capacidad de control de un individuo es
sobre Estudos Brasileiros — 1" (Villemor-Amaral, Silva Neto, &imitada o inadecuada, eso indica problemas de adaptacion
Nascimento, 2002). Pese a eso, no fueron encontrados estudios disminuirdn, de esa forma, la capacidad del individuo
de evidencia de validez de este instrumento para la evaluac&mrentar eventuales complejidades de la realidad (Exner &
de riesgos relacionados a caracteristicas de personalidad eBéadin, 1999). Otra variable interesante para investigar se
poblacién de conductores de vehiculos automotores. refiere a la capacidad de adecuacion y percepcion de la

Segun Weiner (2000), el Método de Rorschach es uealidad, que en el Rorschach pueden ser representadas por
instrumento objetivo y también subjetivo, ademas de permitia X+% y por laXu%. La X+% es un indicador de
investigar tanto la estructura como la dinamica de lajustamiento convencional que muestra el porcentaje de
personalidad. Exner, desenvolvi6 el Sistema Comprehensivespuestas que el individuo dio, utilizando percepciones
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comunes. También seran investigadas diferencigl) laminas conteniendo manchas de tinta. La aplicacion
significativas entre los grupos en el indicador de espacio eonsiste en dos fases: la asociacion libre, momento en que
blanco (S) una vez que el aumento significativo de eda persona habla espontaneamente sobre lo que ve en las
indicador podra sugerir que el conductor tiene un estilo m@&minas v, la fase del encuesta, momento en que el sujeto
oposicionista y también agresivo, oposicion a las demandasmparte con el evaluador las respuestas dadas en la fase
reales y, con eso, dificultad de adaptacion. inicial. Para aplicacién, codificacién y anélisis de los
Con base en los indicadores anteriormente mencionadegotocolos fue utilizada el abordaje del método de Rorschach

sus significados y posibles interpretaciones, se cree que&sel Sistema Comprehensivo de Exner (1999).
posible que el Rorschach permita la investigacion de

caracteristicas de personalidad que se asocien al comportamigsii§cedimiento

de individuos que estan mas envueltos en infracciones de pespués de obtener autorizacion para la realizacién de
transito y por esa razon este estudio tuvo como hipétesisilgesquisa en el DETRAN-MG, el proyecto de investigacion

existencia de diferencias en el desempefio de 10s grupes: sometido a evaluacion en el Comité de Etica de la
(infractores y no infractores) en relacion a los indicadores qRstitucion responsable y obtuvo parecer favorable. Los

controle del impulso, stress, afgctividad, agres!vidad Participantes firmaron un documento acordando en

adecuacion a las normas y al sentido coman. También fuergn icinar en la investigacion después de haber obtenido

exploradas posibles relaciones entre tipo de infraccion, SeXq¥as las informaciones al respecto de los procedimientos y

edad, ya vez que los datos estadisticos indican mayor |nd|ceo%. ativos de la misma.

accidentes de transito en el sexo masculino y edades entre 20 Los encuentros con los participantes residentes en la

fos. . . .
39afos capital acontecieron en una sala, cedida para esta
. investigacion, adentro de un érgano publico estadual. Las
Método o . ) .
actividades de los participantes residentes en la ciudad del
. interior, ocurrieron adentro de una clinica especializada en
Participantes

a?valuacién Psicologica que, también, cedié una sala
egebidamente equipada para la realizacion de este estudio.

con victimas fatales. Fueron todos del sexo masculino, C(%e.spu'es. del primer encuentro se rgahzo una entrewsta
edad variando entre 20 y 52 anos. Precauciones fuerBjicologica estructurada de aproximadamente treinta
tomadas para garantizar que la infraccion fue cometida pB}inutos, donde se utiliz6 el cuestionario de identificacion,
el propio portador de la CNH y que todos fuesen resident§§9uido por la aplicacion del Rorschach.

del estado de Minas Gerais, ademas de no ser motoristas Fueron verificadas, por el Método de Rorschach,

remunerados y/o conductores de vehiculos de emergen€R{acteristicas Fie persongl@ad reIaC|onad§§ alos controles del
y/o urgencia. impulso, afectividad, agresividad y adecuacion alas normasyy al

Los otros 21 sujetos fueron motoristas que néentido comdn. Para esa verificacion fue empleada la tecnica de
cometieron infracciones de ningtn tipo (leve, media, gra\,@nélisis de los indicadores agrupados segun las caracteristicas
ylo gravisima), en el mismo intervalo de tiempo. Tambiéigle personalidad que representan, de acuerdo con lo que propone
fueron todos del sexo masculino, con edad variando entééManual de Interpretacion del Rorschach para el Sistema
22y 52 anos. Igualmente, todos eran residentes del estddemprehensiv{i999). La aplicacion del instrumento también
de Minas Gerais y no eran motoristas remunerados y&iguio las recomendaciones que se encuentraMenedl de
conductores de vehiculos de emergencia y/o urgencia. Séasificacion del Rorschach para el Sistema Comprehensivo
traté de formar una muestra homogénea en relacion a 16999) y todas las respuestas fueron anotadas exactamente como
dos grupos segun la edad, escolaridad y afios de habilitacifieron pronunciadas.

El andlisis de los resultados se dio en dos etapas. Primero,
Materiales se verifico la precision entre evaluadores. Para eso, fueron

Ficha de identificacion conteniendo datos personalesalculados los coeficient&@ppapara todas las variables del
como nombre, edad, escolaridad, naturalidad, fecha d@®orschachy délphapara la variablg, por ser esta una variable
nacimiento y estado civil. Informaciones sobre salud, useontinua. Posteriormente, fueron comparadas las respuestas
de medicacion, consumo de alcohol y otras substancigadas por ambos grupos en relacion a los valores esperados
toxicas, se el individuo ya buscd tratamiento psicoldgico para la poblacién brasilera en esos mismos indicadores. Las
psiquiatrico, historico de accidentes y, principalmente, lagariables fueron transformadas para analizar los datos, siendo
razones y tipos de infracciones (para el caso de lqgrupadasen 1,2 o3 cuando se encontraban abajo del promedio,
infractores). en el promedio o arriba del promedio esperado, respectivamente,

Método de Rorschach: El Psicodiagndstico denjendo como base los datos normativos presentados por
Rorschach es un método cuyo material es constituido PRiascimento (2002).

Participaron de la investigacion 42 conductores. Del tot;
21 cometieron infraccion y se envolvieron en accident
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Resultados permite inferir una correlacion de 1,00, ya que esa ausericid
muestra concordancia. Lo mismo fue verificado en las>
El grupo estudiado se caracteriz6 de la siguiente manerariablesC, C', TF, T, VF, V, Y FQ+, que, pese a no hacer g
cuanto a la edad, en el grupo de no infractores el promediarte del estudio de forma directa, son indicadores que@
fue 38,10 DP =9,00) y del grupo de infractores 38,57 combinados, permiten interpretar las variables del estudicg
(DP=9,18). Enrelacion a los afios de escolaridad, el promedioparte de ellos, otros indicadores que también compone#
del grupo de infractores fue 8,4BR=3,20) y de los no variables seleccionadas para el estudio, tales ddnfavl,
infractores 8,67P =3,93). En los afios de habilitacion, elm, FC, CF, FC’, C'F, FT, FV, FY, YF, FQ&Qu, obtuvieron
promedio del grupo de infractores fue 4DBPE1,32) yde indicesKappavariando de 0,62 hasta 1,00 (confiabilidad
los no infractores 3,7DP =1,06). buena o muy buena).

Estudio de Precision entre Evaluadores Variables Referentes a las Hipotesis del Estudio

Para calcular la precision entre evaluadores las Para verificar posibles diferencias en la puntuacion en
codificaciones fueron hechas por la autora del trabajo y poada una de las variables seleccionadas para el estudio, fue
dos evaluadores externos, jueces ciegos que no sabian teadizado el tesk? de Pearson. A continuacion, seran
grupo pertenecia el participante. La precision fue calculagaesentados los resultados de cada variable separadamente.
a partir de la codificacion de diez protocolos sorteados &los resultados en Idota Dpueden ser visualizados en la
azar, correspondiendo a 25% del total de casos examinaddabla 1.

Las codificaciones fueron analizadas p&tagpa que Eltest Chi-Cuadrado no mostro diferencias estadisticamente
presenta los siguientes indices de confiabilidad: a) pobrsignificativas entre la variabidota Den ambos grupos. Puede
para valores menores de 0,20; b) suficiente, para valorser evidenciado queota Dnegativa fue presentada por 19%
entre 0,21y 0,40; ¢) moderada, para valores entre 0,41 y 0,6@;los individuos no infractores y por 23,8% de infractores. Yala
d) buena, para valores entre 0,61 y 0,80; vy, €) muy bueridota Den el promedio fue verificada en 81% de no infractores
para valores entre 0,81 y 1,00. El indi@ppapuede ser yen 76,2% de infractores. Nata Dpositiva no fue observada
utilizado en variables categoricas, o sea, aquellas que asuneenninguin grupo. De esa forma, la ausencia de resultados
valores de 0 0 1. En el caso de la varidber ser continua,  significativos puede ser confirmada en la distribucién casi que
fue utilizado el valor délpha. homogénea de respuestas presentadas por ambos grupos. Las

La precision entre evaluadores en las variables elegiddierencias entre los grupos enNata AdjD pueden ser
en este estudio puede ser considerada satisfactoria. diservadas en la Tabla 2.
indicadorP, o respuesta Popular, present6 una confiabilidad En el caso de Idota AdjD se verifico que el grupo de
muy buenaKappa=0,91) y la variableéS o respuesta de no infractores present6 un porcentaje de 9,5 otz AdjD
Espacio, tuvo confiabilidad buenappa=0,69). Se resalta negativa, mientras los infractores tuvieron 57,1% de
gue la concordancia en relacion al indicad@, o  respuestas en esa misma variable. En el caSlo@eAd|D
movimiento agresivo, no pudo ser calculada, pues esta el promedio, hubo 42,9% de infractores y 66,7% de no
variable estuvo ausente en los protocolos sorteados, lo gu&actores. Ya l&lota AdjDpositiva fue verificada en 23,8%

Tabla 1
Numero de Individuos con Nota D Positiva, Negativa o en el Promedio
Grupo Variable
Nota D negativa Nota D en el promedio Nota D positiva Total
No Infractores 4 17 0 21
Infractores 5 16 0 21
Total 9 33 0 42

Nota.Chi-Cuadrado = 0,14p£0,707)

Tabla 2
Numero de Individuos con Nota AdjD Positiva, Negativa o en el Promedio
Grupo Variable

NotadjD negativa Not&djD en el promedio NotedjD positiva Total
No Infractores 2 14 5 21
Infractores 12 9 0 21
Total 14 23 5 42

Nota Chi-Cuadrado =13,230£0,001)
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72 de los no infractores, siendo que los infractores no En lavariablé® aumentada, ambos grupos tuvieron una

presentaron ese tipo de respuesta. Esas diferencifascuencia de 28,6%, mientras eitata Pen el promedio
observadas en la Tabla 2 fueron estadisticamentes no infractores tuvieron 57,1% de frecuencia y los
significativas por el andlisis del t&8de PearsompE0,001).  infractores 66,7%. Ya en 8 disminuido los infractores
Las puntuaciones obtenidas en la variabié pueden ser presentaron 4,8% de respuestas y los no infractores 14,3%.
observadas en la Tabla 3. Vale resaltar que esos resultados no presentaron diferencias
En el caso deX+%, el X2 de Pearson no mostré significativas por el te2de Pearson. Para verificar posibles
diferencias significativap€0,349). Se verificd que ambos diferencias entre los grupos para la vari&iiles elaborada
grupos presentaron el mismo porcentaje de respuestasld&abla 6.
X+% en el promedio (57,1%). Enée1% disminuido, el grupo En el indicadorS el test Chi-Cuadrado no mostro
de no infractores presentd 9,5% de respuestas y ldfferencias estadisticamente significativas. Ya en la variable
infractores 23,8%. Ya l&+% aumentada mostr6 33,3% de AG fueron verificadas tales diferencias, pudiendo ser
presencia en los no infractores y 19% en los infractores. Lessualizados los resultados en la Tabla 7.
resultados del indicadotu pueden ser verificados enla  Enlavariabl\Gel tesiX2de Pearson mostré diferencias
Tabla 4. significativas entre ambos grupos. De esa forma&@&n
Como muestra la Tabla 4, el test Chi-Cuadrado mostrdisminuida el grupo de no infractores present6 una frecuencia
diferencias estadisticamente significativas pa@#. De  de 14,3%, mientras los infractores no presentaron esa
esa forma, ambos grupos presentaron frecuenciasspuesta. El indicad&Gen el promedio fue verificado en
semejantes en Mo en el promedio (en torno de 52%). 81% de los no infractores y en 42,9% de los infractores. Ya
Las diferencias entre los grupos fueron verificadas en G aumentada fue verificada en apenas un individuo no
Xu% aumentada y disminuida. En el casoXl®éo  infractor (4,8%)y en 57,1% de los infractores. En relacion a
disminuida, el grupo de no infractores presentd un porcentdgeproporcién Forma-Color, los resultados pueden ser vistos
de 38,1% y el grupo de infractores 4,8%. Ya eXU%  enlaTabla8.
aumentada, los infractores tuvieron una frecuencia de 38,1% En el caso de la proporciéon Forma-Color, el test Chi-
y los no infractores 9,5%. Los resultados diédta Ppueden  Cuadrado revel6 resultados estadisticamente significativos

ser vistos en la Tabla 5. (p=0,006). De esa forma, el grupo de no infractores presenté

Tabla 3

Numero de Individuos con la Variable X+% Aumentada, Disminuida o en el Promedio

Grupo Variable

X+%disminuida  X+%en el promedio  X+% aumentada  Total

No Infractores 2 12 7 21

Infractores 5 12 4 21

Total 7 24 11 42

Nota Chi-Cuadrado = 2,104£0,349)

Tabla 4
Numero de Individuos con la Variable Xu% Aumentada, Disminuida o en el Promedio
Grupo Variable

Xu%disminuida  Xu%en el promedio  Xu%aumentada  Total
No Infractores 8 11 2 21
Infractores 1 12 8 21
Total 9 23 10 42

Nota Chi-Cuadrado =9,088£0,011)

Tabla 5
Numero de Individuos con Indicador P Aumentado, Disminuido o en el Promedio
Grupo Variable

Pdisminuido Penelpromedio Paumentado Total
No Infractores 3 12 6 21
Infractores 1 14 6 21
Total 4 26 12 42

Nota Chi-Cuadrado = 1,154€0,562)
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Tabla 6

173

Namero de Individuos con S Aumentada, Disminuida o en el Promedio >

Grupo Variable 4

Sdisminuida Senelpromedio Saumentada  Total e}

No Infractores 5 14 2 21 |g

Infractores 3 15 3 21 8
Total 8 29 5 42

Nota Chi-Cuadrado = 0,734£0,693)

Tabla 7
NUmero de Individuos con Variable AG Aumentada, Disminuida o en el Promedio
Grupo Variable

AG disminuida AGen el promedio  AGaumentada Total
No Infractores 3 17 1 21
Infractores 0 9 12 21
Total 3 26 13 42

Nota Chi-Cuadrado = 14,769<0,001)

Tabla 8
Numero de Individuos con FC<CF+C, FC=CF+C y FC>CF+C
Grupo Variable

FC>CF+C FC=CF+C FC<CF+C Total
No Infractores 14 4 3 21
Infractores 4 7 10 21
Total 18 11 13 42

Nota Chi-Cuadrado = 10,148<£0,006)

una mayor frecuencia que el grupo de infractores en kespuestas generalmente relacionadas al sentido comun;
proporcién-FC>CF+C (66,7% Yy 19% respectivamente). En X+% yXu% que se refieren a adecuacion y percepcion de la
el caso d&=C=CF+C, los infractores presentaron unarealidad y,S que se refiere a oposicion y negativismo
frecuencia de 33,3% y los no infractores, 19%. Ya eieacionales.
FC<CF+C los infractores presentaron mayor frecuencia Fue realizado el test Chi-Cuadrado con el intuito de
gue los no infractores (47,6% y 14,3% respectivamente). verificar diferencias estadisticamente significativas para
cada variable. Por un lado, las variableta D, X+%, Py S
Discusion no presentaron diferencias significativas entre los dos
grupos. Por otro, las variablsta AdjD, Xu%, AGy FC:
Esta pesquisa tuvo como objetivo buscar evidencias d&f + C mostraron diferencias significativas.
validez para el Método de Rorschach, especificamente, Segun Lancastery Ward (2002) puede haber unarelacion
evidencia de validez de criterio por grupos de contrastentre stress y accidentes de transito. En ese sentido, Hoffman
(Anastasi & Urbina, 2000), de motoristas infractores y ny Legal (2003) informan que el stress puede influenciar el
infractores. La hip6tesis que norte6 los andlisis fue que lasanejo de los vehiculos automotores de forma que, si la
indicadores seleccionados presentarian diferenciaspacidad de control de un individuo esta limitada o es
estadisticamente significativas entre el grupo de motoristasadecuada, eso indica problemas potenciales de adaptacion
infractores y el de no infractores. En ese sentido, lo esperadisminuyendo la capacidad del individuo de enfrentar
seria que los indicadores de agresividad, impulsividadventuales complejidades de la realidad (Exner & Sendin,
afectividad, tolerancia a normas y al sentido comun tendrid®99). Los datos obtenidos en esta investigacion confirman
una connotacion mas negativa en los conductores envueltas informaciones citadas, una vez qiddea AdjDpresento
en accidentes con victimas fatales en comparacion con ldiferencia significativa entre motorista infractor y no infractor,

demas. estando 57,1% de los infractores abajo del promedio
Los indicadores seleccionados fueidota D; Nota esperado, de acuerdo con la padronizacion brasilera.
Adj D,que se refieren al control de tolerancia al stfeSs; Ese dato, asociado al hecho de no haber diferencia para

CF + C, referente al control de los impulsos y expresioria variableNota D, sugiere que estos sujetos presentan una
emocional y afectivaAG, para agresividady, que son sobrecarga mayor de stress persistente en relacion a los
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demas, mostrando dificultad en movilizar suficienteguanto la persona es capaz de responder a los estimulos
recursos internos para minimizar las tensiones sentidasmo la mayoria de las personas lo hace y el grado de
subjetivamente, mostrandose més vulnerables y propensadaptacion del individuo a las normas de su grupo, no
a perder el control de la situacion y envolverse en accidenpeesentd diferencia significativa. Ambos grupos se
de transito. Como en el calculo deNata AdjD son  mantuvieron en el promedio esperado, segin las normas
descontadas de la férmula las variaMesY,consideradas brasileras para la varialite
inestables y mantenidas las estalidg, T, C'y V, este Aunque algunos estudios encontrados (Corassa, 2001,
dado es todavia mas interesante pues permite descartaiigers, 1993) informan que la resistencia y el oposicionismo
posibilidad del stress presentado en el protocolo ser masn factores que pueden, indirectamente, resultar en accidentes
circunstancial, como consecuencia del accidente o de d&tomovilisticos, la variable del Rorschach més relacionada con
situacion de examen. Por lo tanto, aqui se confirma que ¢tamportamientos de esta naturaleza®geé indica busqueda
dificultad en buscar recursos para enfrentar de formde independencia y auto-afirmacion, ademas de estilo
adecuada situaciones estresantes y conflictivas puedposicionista y negativista, no presento diferencia significativa
influenciar en la ocurrencia del accidente. que distinguiese los grupos de infractores de los no infractores,
French, West, Elander y Wilding (1993) y Hilgers (1993)lo que confirma que esa variable esté relacionada a un cierto
afirman que errores en el juicio de distancia o tiempo, asposicionismo en un nivel més intelectual e no tanto de la accion
como la negacion del peligro inherente al automévil, puedendel comportamiento, como es esperado para los conductores
ocurrir en virtud de una percepcion mas singular de lmfractores.
situacion, provocando accidentes por causa del exceso de Muchos de los autores que citan la importancia de las
velocidad, por ejemplo. Asi, el indicad6r%, a pesar de no caracteristicas psicologicas en la ocurrencia de los
haber mostrado diferencia estadisticamente significativaccidentes de transito mencionan el factor agresividad como
entre infractores y no infractores, trajo informacionesaracteristica directamente relacionada a los accidentes. El
interesantes porque aunque el mismo numero deumento significativo dAG entre los motoristas que
participantes, de ambos grupos, tengan los valonés¥e provocaron accidentes confirma los hallados de diversos
en el promedio, se observa una tendencia del grupo detores como Mira (1984), que constato, en los motoristas
infractores para valores méas bajos, mientras que el grupo deaexidentados, una mayor agresividad, o West et al. (1993),
infractores tiende al&-% aumentada. Por mas que no se puedgue afirmaram que el envolvimiento en accidentes se asocia
hacer ninguna afirmacién relacionada a las hipotesis de estan sentimientos de hostilidad, agresividad y antecedentes
estudio, los datos permiten inferir que, en el grupo de infractorege conflictos familiares. También, Johnson (1997) verifico
puede haber una tendencia de esos motoristas no percibir alga fuerte conexion entre agresividad y transito, ademas de
gque normalmente es convencional a los otros, teniendo uaacontrar correlaciones altas entre el acto de dirigir y los
visibn més particularizada. Ya en el otro grupo, se observa uaapectos afectivos del motorista. Segun Weiner (2000), el
disposicion de los conductores que tiende mas para el sentiamento dé\G puede indicar problemas de ajustamiento
de la exactitud, pues optan por no arriesgarse y, con eso, pagaee podran manifestarse en las relaciones interpersonales,
a ser mas cautelosos en sus percepciones. Esas informacigras medio de comportamientos oposicionistas, o
confirmanlos valores obtenidos defs significativamente  excepcionalmente, agresivos o dominadores. Generalmente,
mas altos en los motoristas infractores. el comportamiento agresivo se asocia a rabia. Pero para que
Para la variablXu%, los infractores presentaron los eso pueda ser confirmado en el Rorschach, el indiGdor
valores aumentados, pudiéndose inferir que ellos tienderdaberia estar aumentado también para el grupo de
percibir las situaciones de acuerdo con sus necesidademfyactores, lo que no ocurrid, sugiriendo que la agresividad
de modo mas peculiar, presentando una cierta resistenpiadra estar presente en estos individuos, pero no cargada
en conformarse con visiones mas convencionales de datds.rabia. Asi mismo, el indicada6 debe ser considerado
Asi, son personas propensas a una percepcion mas subjeéuwaelacion a la proporcidiC : CF + C, con la finalidad de
de las situaciones, si se comparan al grupo de no infractoresrificar el nivel de control sobre la agresividad.
y, posiblemente, siempre que se encuentren delante de La proporcionFC: CF + C presentd diferencia
percepciones inusuales, habra una posibilidad mayor d@nificativa entre los infractores y los no infractores,
comportamientos poco adaptados, lo que puede ocasiolirgdicando dificultad en los controles de las emociones y
accidentes. Vale resaltar que Weiner (2000, p. 117), menciomapulsividad para los infractores, sierfeld < CF + C.Lo
con relacién a personas con aumentXd# “tienden a  esperado para adultos es que la proporcioRGeaCF +
ser mas individualistas en el modo como ven el mundo €, indicando que la persona posee modulacion de los afectos
més osadas en los caminos que eligen seguir.”. y expresion reservada compatible con la madurez emocional.
A pesar de eso, no hay indicativos de que se alejen ded contrario es muy comun en nifios en virtud de la poca
sentido comun, una vez que la frecuenciB,dgue indica  elaboracién emocional en razén de la edad. Weiner (2000), y
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Exnery Sendin (1999), orientan queéCBi+ C>FC+10  profesionales que la utilizan una formacion especifica, 43b
FC > (CF + C) + 3, habra dificultad en modular afecto en como actualizaciones constantes, en virtud del gran nUmers
un nivel adaptativo y el grado de dificultad estara relacionadie investigaciones que son realizadas con esta técnica. &
al distanciamiento de un lado en relacién al otro. contrapartida, son pocos los estudios realizados en Ig
Como los datos indican solamente el hecho dé-Que Psicologia de Transito, principalmente abordando el temg,
es menor quEF + C, fue necesario retomar los protocolosde la evaluaciéon psicoldgica. Como ejemplo de eso s€?
de los infractores y observar el margen de distanciamienterifica que hasta en los paises iberoamericanos no hay un
de los lados. Se obtuvieron entonces las siguienteguerdo entre la relevancia de la realizacion de la evaluacion
proporciones: 0:6;1:5;0:4;1:3;0:2;1:6;0:1;1:4,varigssicolégica para obtener la cartera de direccion.
de ellas que se repitieron. Esos nimeros demuestran el granFinalmente, es importante destacar que los indicadores
distanciamiento d€F + C en relacion &C en el grupo de  cuyos resultados fueron significativos pueden auxiliar en la
infractores con la consecuente dificultad en modular loglentificacion de individuos mas propensos a envolverse
afectos y emociones. Weiner (2000) argumenta también ge@ accidentes, lo que convierte al Rorschach en un
las personas con mas respue€ias C normalmente son instrumento importante para utilizacion en el contexto pericial
vistas por los otros como personas excitadas, cuyos patromesa la concesion de la “cartera” de conductor. Por otro
de comportamiento afectivo tienden a ser més superficialdagdo, mas estudios deben ser realizados, inclusive estudios
inestables y muy inadaptados. Indirectamente relacionadiangitudinales, que puedan verificar cual es la frecuencia de
a la impulsividad, los datos presentados sugieren uriadividuo que presentan ese conjunto de indicadores y que
afectividad excesivamente intensay labil, asi, las emocionse envuelven en accidentes, o estudios que ayuden a
rdpidas e inestables de esas personas aumentanidentificar cuantos indicadores serian necesarios, y con que
posibilidad de oscilaciones de humor asociadas matensidades, para que se pueda considerar la existencia de
condiciones bipolares o ciclotimicas alto riesgo para accidentes, tornando de esa forma mas
De esa forma, las asociacioneg\@arriba del promedio  precisos los procedimientos de evaluacion pericial en el
conCF + C > FC posibilitan inferir que estos conductores contexto del transito.
son agresivos y, a cualquier momento, pueden manifestar
esta agresividad, ya que no consiguen controlar sus Referencias
emociones e impulsos. Eso confirma las informaciones de _ B e
Johnson (1997), que afirma que la agresividad y la diﬁcu"aﬁdraél;ss,”!.\(/igzi)Teona e pratica do teste de Rorscha@Btropolis,
de control de los afectos y emociones estan contenidas gfados, 1. (2004)A intuigéo do psicélogo: Técnicas de abordagem
la personalidad de conductores infractores. com uso do Rorschaci$do Paulo, Brasil: Vetor.

Los resultados confirman las hipétesis aventada@/chieri, J. C., & Stroeher, F. (2002). Avaliacao psicologica no
L - . . . transito: O estado da arte sessenta anos depois. In R. M. Cruz, J.
inicialmente, indicando evidencias de validez para uso del ¢ "ajchieri, & J. J. Sarda (Eds.pvaliacdo e medidas em
Método de Rorschach no apenas en el contexto del transito Psicologia: Producdo do conhecimento e da intervencio
como tamb|én Contribuyen para |a Va”dacién de |aS profissional(pp.155-170). Séao Paulo, Brasil: Casa do Psicc’)logo.

; : £ai - T astasi, A., & Urbina, S. (2000)estagem psicoldgica&Rorto
interpretaciones clasicamente atribuidas a los indicadoré8 Alegre. Brasil: Artes Médicas.

Xuo,Nota AdjD, AG y FC : CF +C. Barjonet, E. (1991). Algunas cuestiones sobre la velocidad desde el
Est4 comprobado que el Método de Rorschach es punto de vista de psicologia y la seguridad vigdpeles del

bastante (til en las evaluaciones realizadas en el contexto Psicologo, 29 39-46.

lini los d . . d lifi la técni Bindé, P., & Carneiro, C. (2001). Uma analise da agdo humana a
Clinico y los atos aqul mencionados califican la tecnica partir da perspectiva da psicologia dos desasigiso, 32 25-

como estrategia rica para el analisis de ese contexto, en la4s.
medida en que ofrece indicadores precisos parala evaluaclﬁﬁspco' r?'l D. %959'42- PStYChOI'%gy_a“d‘éigds ;;fmp“ed
s . . . : sycnology:. An Internationai eview,, - .
de cgracj[erlstlcas de Ia personalldad.. Esta InveStlgaC_I%ﬂ)cke; P. N.g,y& Hartley, L. R., (1995). Aberrant driving behavior:
también tiene mucha utilidad para los psicélogos de transito, Errors and violationsErgonomics, 381759-1771.
pues el método de Rorschach podria auxiliarlos en Rrown, I. D., Groeger, J. A., & Biehl, B. (1987). Is driver training
realizacion de las evaluaciones psicolégicas y en la contributing eno_ugh towards road safety? Ip J. A. Rothengatter
., . . L. . & R. A. de Bruin (Eds.)Road user behaviour: Theory and
comprension del funcionamiento psiquico de los candidatos. esearch(pp. 48-65). Assen: Van Gorcum.
En ese sentido, los profesionales deben darle més atenc@ivalho, S. M., & Morgado, M. R. (2005, OutubrGpracteristicas
a los protocolos que presentan las informaciones pSiCO'QgicatS dzs ‘ioﬁdl{ttgi?s lf”i"efSitértiog que ﬁece”VO'Vemm
. . .z em aciaentes de transite@’ainel apresentado no ongresso
encontradas en e.s.ta Investigacion, porque apuntan para Brasileiro de Avaliagéo Psicolégica, Gramado, Brasil.
una mayor probabilidad del conductor poder envolverse &fbrassa, N. (2001 uso do carro como extensdo da nossa casa e
accidentes de transito. Asi, el psicologo de transito estara os conflitos no transitoMonografa ndo publicada, Curso de
actuando preventivamente. Pese a eso, se debe destacaﬁapacitagéo em Psicélogo Perito Examinador da Pontificia

L . . . niversidade Catodlica do Parand, Curitiba, Brasil.
gue esta técnica, debido a su complejidad, exige de los
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